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Tento navod obsahuje dulezita upozornéni a pokyny pro bezpeénou jizdu, poskytne
potiebné informace o sefizovani a idrzbé jizdniho kola. Pozorné se seznamte s timto

navodem dfive nez poprvé vyjedete a uschovejte jej pro dalsi potiebu.
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1. DULEZITE INFORMACE PRED PRVNI JiZDOU

1.1 Dopravni predpisy a bezpecnost provozu
Snadna a pohodIna jizda

Vzhledem k tomu, Ze se stavate Ucastniky silni¢cniho provozu musite se fidit pfislusSnymi dopravnimi
predpisy. Dbejte zejména na to, abyste neohrozovali a neomezovali sebe ani jiné Gcastniky silni¢niho
provozu.

Podle platnych pravnich predpist musi jizdni kolo spliiovat nasledujici pozadavky:
Zakon ¢. 56/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisd, a piloha ¢. 13 vyhlasky ¢. 341/2002 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist

(1) Jizdni kolo musi byt pro provoz na pozemnich komunikacich vybaveno:

a) Dvéma na sobé nezavislymi u¢innymi brzdami s odstuprniovanym ovladanim brzdného ucinku.

b) Volné konce trubky fiditek musi byt spolehlivé zaslepeny.

c) Zakonceni ovladacich pacek brzd a volné konce fiditek musi mit hrany bud' obaleny materialem

pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé materidly) musi mit hrany o poloméru zakfiveni

nejméné 3,2 mm; packy ménict prevodd, kiidlové matice, rychloupinace naboj kol, drzaky

a konce blatnikd musi mit hrany bud’ obaleny materidlem pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity

tuhé materidly) musi mit hrany o poloméru nejméné 3,2 mm v jedné roviné a v druhé roviné

na ni kolmé nejméné 2 mm.

Stejné tak matice nadboju kol pokud nejsou rychloupinaci, musi byt uzaviené.

e) Kazdé jizdni kolo musi byt vybaveno zadni odrazkou cervené barvy, tato odrazka muize byt kombi-
novana se zadni ¢ervenou svitilnou nebo nahrazena odrazovymi materidly obdobnych vlastnosti.
Pozadejte svého prodejce o kontrolu ¢i informaci tykajici se spravného umisténi. Co se tyce predni
odrazky bilé barvy resp. kombinace odrazky a predni svitilny tato musi byt umisténa v podélné
stfedni roviné nad povrchem pneumatiky predniho kola. Pedaly musi byt vybaveny odrazkami
oranzové barvy na obou stranach slapatek (pedald). Tyto mohou byt nahrazeny svétlo odrazejicimi
materialy umisténymi na obuvi nebo v jejich blizkosti napt. pomoci reflexnich pasku.

f) Nejméné jednou odrazkou oranzové barvy na paprscich predniho a zadniho kola oranzové barvy
na kazdé strané kola; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm?, pficemz vepsany ctyruhelnik
musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 20 mm. Plasté pneumatik vybavené reflexnimi
odrazovymi materialy na bocich mohou v nékterych piipadech tyto odrazky nahradit.
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(2) Jizdni kola pro jizdu za snizené viditelnosti musi byt vybavena nasledujicimi zafizenimi

pro svételnou signalizaci a osvétleni:

Svétlometem sviticim dopredu bilym svétlem; svétlomet musi byt sefizen a upraven trvale tak,

aby referencni osa svételného toku protinala rovinu vozovky ve vzdalenosti nejdale 20 m od

svétlometu a aby se toto sefizeni nemohlo samovolné nebo nelimysinym zasahem fidi¢e ménit,

je-li vozovka dostatec¢né a souvisle osvétlena, mulze byt svétlomet nahrazen svitilnou bilé barvy

s pferusovanym svétlem.

Zadni svitilnou ¢ervené barvy, podminky pro umisténi této svitilny jsou shodné s podminkami

pro umisténi a upevnéni zadni odrazky podle odstavce 1 pism. e); zadni Cervena svitilna mize byt

kombinovéna se zadni odrazkou cervené barvy podle odstavce 1 pism. e); zadni ¢ervena svitilna

muze byt nahrazena svitilnou s prerusovanym svétlem cervené barvy.

c) Zdrojem elektrického proudu, jde-li o zdroj se zdsobou energie, musi svou kapacitou zajistit svitivost
svétel podle pismen a) a b) po dobu nejméné 1,5 hodiny bez preruseni.

a

-

g

(3) Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro dopravu ditéte, musi byt toto sedadlo pevné
pfipevnéno a opatieno pevnymi podpérami pro nohy ditéte. Sedadlo a podpéry musi byt

T

provedeny a umistény tak, aby nemohlo dojit ke zranéni ditéte pfi jizdé ani k ohrozeni bezpecnosti
jizdy. Je-li jizdni kolo vybaveno nosi¢em zavazadel, musi byt tento nosi¢ fadné a spolehlivé pripevnén
a nesmi ovliviovat bezpecnost jizdy.

(4) Pneumatiky a rafky nesmi vykazovat trhliny, praskliny a jiné zjevné deformace, které by zjevné
narusovaly bezpecnost jizdy.

1.2 Rady a doporuceni
Osobni vybaveni:

- Vzdy pouzivejte cyklistickou pfilbu, ktera odpovida schvalenym bezpecnostnim normam.

+ Do 18 let je pfilba povinna - Zakon ¢. 411/2005 sb., platny od 1. ¢ervence 2006.

- Davejte pozor, aby se ¢asti Vaseho téla, obleceni nebo jiné predméty nedostaly do kontaktu
s ostrymi zuby pievodnikd, otacejicimi se pedaly, pohybujicim se fetézem nebo tocicimi se koly.

- Vzdy pouzivejte obuy, kterd pevné sedi na noze i pedalu. Nikdy nejezdéte bez vhodné obuvi.

+  Noste dobre viditelné obleceni, nejlépe z reflexnich material( nebo vybavené reflexnimi prouzky.

- Dukladné se seznamte s ovladanim kola nebo si nechte poradit od Vaseho prodejce.

- Skakani, jizda na rampé nebo v extrémné naro¢ném terénu muize kolo poskodit nebo zplsobit
vazna zranéni.

Vzdy zkontrolujte kolo pfed jizdou!!!

« U¢innost brzd
Zkontrolujte zda jsou brzdové $paliky ve spravné poloze vici rafku. Paky se nesmi pii stisknuti
na doraz dotykat fiditek. Zkontrolujte stav brzdovych a také fadicich lanek vcetné jejich ukonceni.
Vzdy by mély byt zabezpeceny pevné zabezpecenou krytkou, aby nedochazelo k roztiepeni lanek.

« Spravné vycentrovani kol a neposkozenost paprskii vypletu
Roztocte kazdé kolo a zkontrolujte zda nehazi do stran nebo zda dokonce nedochézi k samovolnému
dotyku brzdovych Spalkd resp. brzdovych desticek u kotoucovych brzd. Zkontrolujte také stav paprsku.

« Plaste
Zkontrolujte, zda jsou plasté spravné nahustény. Ubezpecte se, ze plasté nejsou nikde poskozeny.

« Rychloupinaky a spojovy material
Rychloupinéky predniho, zadniho kola a sedlovky musi byt fddné dotazeny a musi byt v poloze
zavieno. Taktéz zkontrolujte vsechny dullezité sSroubové spoje.

- Riditka a sedlo
Zkontrolujte, zda sedlo a pfedstavec nejsou vysunuty nad povolenou maximalni mez a zda jsou
spravné utazeny.

« Kliky a pedaly
Pravidelné kontrolujte dotazeni klik na sttedové ose. Opotiebovany nebo $patné upevnény prevodnik
muze zpUsobit poskozeni fetézu nebo dokonce cely $lapaci stied. Pedaly musi byt pevné dotazeny
ke klice bez stranové vile a namazany.

« Svétlo
Pokud hodlate vyjet za snizené viditelnosti vzdy zkontrolujte funk¢ni stav svétel.
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Vsechny cyklistické ramy, komponenty a ostatni casti jizdnich kol maji omezenou nebo stanovenou
Zivotnost, ktera je dana pouzitym materialem, konstrukci, udrzbou, intenzitou a zptisobem pouzivani.
Praskliny, ryhy, odlupovani materialu ¢i jiné poskozeni povrchové tpravy mohou byt znamky
poskozeni materialu a indikuji, ze komponent je jiz opotfebovan a je nutné jej ihned vyménit.

Dale prosim vénujte pozornost nasledujicim bod{m:

Viyrobce nepfrebira zadnou odpovédnost v pfipadech, kdy bylo jizdni kolo prokazatelné pretézovano
nebo pouzivano nespravnym zplsobem.

Pokud dojde k nehodé nebo padu z kola zkontrolujte, zda nejsou néjaké dily poskozeny, a v pfipadé
jejich poskozeni je co nejdfive nechejte vyménit u specializovaného prodejce.

Zajistéte, aby veskeré zasadni opravy a prestavby na kole provadél pouze specializovany prodejce.
Pfenechanim opravy kola specializovanému servisu predejdete nebezpedi nespravného zasahu,
ktery mize mit vliv na posuzovani opravnénosti piipadné reklamace.

Doporucujeme dodrzovani nasledujicich zasad pfi jizdé:

V pripadé snizené viditelnosti nevahejte zapnout svétla.

Pro vétsi bezpecnost vzdy pouzivejte cyklistickou prilbu.

Méjte na paméti, ze za zhorsenych podminek (dést, ndmraza) se vyrazné zvysuje brzdna draha
a tim i doba pottebna pro zastaveni.

Vzdy budte pfipraveni brzdit, kdyz pojedete z prudkého svahu a v mistech s omezenou viditelnosti.

Pfi brzdéni v pfimém sméru pouZzivejte obou brzd, pficemz vétsi brzdna sila by méla byt vyvozovana
pies predni brzdu. Protoze pfi brzdéni predni brzdou se zvysuje nebezpeci prepadnuti pres
riditka, je treba naucit se postupné davkovat brzdny ucinek mezi obéma brzdami tak, aby vice

prace pii brzdéni odvadéla predni brzda, ale soucasné aby nehrozilo prepadnuti jezdce pres fiditka.

Pfi brzdéni kola v zatdcce naopak nikdy nepouzivejte predni brzdu, nebo jen ve velmi omezené mite!
Pred zatackou brzdéte predni brzdou (pfip. i zadni brzdou dle potieby), v zatacce jiz nebrzdéte pokud
mozno viibec nebo jen zadni brzdou. PouZziti pfedni brzdy v zatacce nebo na nezpevnéném povrchu
zhorsuje smérovou ovladatelnost kola a zvysuje riziko podklouznuti predniho kola a tim i padu.
Davejte pozor na veskeré nerovnosti terénu zvlasté na ostré hrany, kameny, volny stérk apod.
(nebezpeci defektu nebo padu).

Pravidelné kontroly :

Kontrolu vykonavejte v pravidelnych intervalech, napt. po 300-500 km nebo asi po tifech mésicich.
Zavisi to na intenzité pouzivani kola a na dotazeni vSech sroub, matic a rychloupindkd. Poprvé
po 100 km. V pravidelnych odstupech je kontrola piipadné udrzba nevyhnutelna. Proto je udaj

o poctu km pouze orientacni. Vzdy po poutziti a po jizdé v desti musite kolo fadné odistit a oschnout
a nékteré komponenty, které to vyzaduji znovu namazat, jinak muize dojit ke snizeni zivotnosti
soucastek. K pravidelnym kontroldm patfi samoziejmé také predevsim vyména nefunkénich nebo
poskozenych casti.

T

2. Rozdéleni kol podle kategorii
2.1 Horska (MTB) a krosova kola

Svou konstrukci a vybavou jsou tato jizdni kola vhodnad k pouzivani na pozemnich komunikacich
a cyklistickych stezkach, zvladnou bez problémdi i jizdu v lehkém terénu.

Vyrobce ani prodejce nemohou nést odpovédnost za skody a zranéni, které mohou nastat
v dusledku pouziti nad ramec zde vymezeného pouziti, to se zvlasté vztahuje na pouziti horského kola 2
napf. pfi extrémnich zavodech (zejména sjezdové a trialové traté apod.), nebo v disledku nespravné '
opravy jakychkoliv poruch. Dodrzovani podminek pro servis, idrzbu a opravu, které jsou predepsany
v tomto navodé k poutziti, je soucasti spravného uzivani jizdniho kola.

22 23 24 25 26 1 2 3 4 5 67

21 2019 18 17 1615 14 13 12 11 10
1. Horniramova trubka 15. Pedal
2. Hlavové slozeni 16. Klika s prevodniky
3. Predstavec 17. Stfedové sloZeni
4. Riditka 18. Presmykac
5. Brzdova paka 19. Zadniramova stavba
6. Hlavova trubka 20. Retéz
7. Vidlice 21. Ménic (prehazovacka) a volnobézny
8. Prednibrzda pastorek (kazeta)
9. Paprsky (draty) 22. Zadnividlice
10. Rafek 23. Zadnibrzda
11. Plast (pneumatika) 24. Sedlo
12. Ventilek 25. Sedlovka
13. Naboj 26. Sedlova trubka

14. Spodni (hlavni) rdmova trubka
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2.2 Celoodpruzené horské (MTB) kolo 3. SERl’ZENi A UDRiBA KOMPONENT[OJ KOLA

23 22 24 252627 1 2 3 4 5 6 7 3.1 Razeni
Snadna a pohodIna jizda

Dobry pocit z jizdy a vlastniho vykonu budete mit, jestlize se naucite jezdit tak, ze frekvence Slapani
se bude pohybovat zhruba mezi 70 az 90 ot/min, kdy dochazi k nejoptimalnéjsimu poméru mezi 3
vykonem a vydejem energie. K zajisténi optimalni frekvence Slapani mate k dispozici r(izné radici rezimy
(pfevodové rezimy), které Vam umozni nalézt optimalni rytmus v rznych podminkach jizdy na kole.

UPOZORNENI

Pro vétsinu praci na Vasem jizdnim kole se pozaduji odborné znalosti a nastroje. Nezkousejte
provadét zadné opravy ¢i sefizeni, které nemuzete provést dokonale. Nespravné provedené

opravy Ci sefizeni mohou vést ke ztraté zaruky, pfip. k nehodam.

Doporucujeme, abyste nechali vsechny zasadni prace na Vasem jizdnim kole na odbornych
g pracovnicich servisu. Vénujte rovnéz pozornost pfislusné dokumentaci vyrobcd komponentd.

21 2019 18 17 1516 14 13 1211 10 Vénujte pozornost nasledujicim boddm:

Pri fazeni neprestavejte nadale $lapat, ale po dobu fazeni snizte silu, kterou plsobite na pedaly.

Po jizdé v desti, bahné apod. byste méli vycistit pohybujici se soucasti fadiciho systému a promazat
je mazacim pripravkem.

Neprovadéjte zménu prevodd najednou pres vsechny pastorky nebo prevodniky.

Nikdy neprovadéjte fazeni, kdyz Slapete ve zpétném chodu (proti sméru jizdy). Mohlo by dojit

k zaseknuti fetézu a prehazovacky.

1. Hornirdmova trubka 15. Klika s prevodniky

2. Hlavové slozeni 16. Peddl - . 3 .

3. Piedstavec 17. Stredové slozent Vybér prevodového stupné:

4, Riditka 18. Presmykac

5. Brzdova paka 19. Zadniramova stavba - Prava radici packa (pfip. oto¢na rukojet) provadi zménu prevodu na zadnim pastorku.

6. Hlavova trubka 20. Retéz -« Levaradici packa (ptip. oto¢na rukojet) provadi zménu prevodu na prednim prevodniku

7. Vidlice 21. Ménic (prehazovacka) (pokud je jim kolo vybaveno).

8. Prednibrzda a volnobézny pastorek (kazeta) + RUzné kombinace pastorkl a prevodniku urcuji vybér prevodového stupné. Jakmile ziskate vétsi
9. Paprsky (draty) 22. Zadnividlice praxi ve zménach prevodového stupné, rozpoznate jiz z vlastni zkusenosti, jaké prevodové stupné
10. Rafek 23. Zadni brzda jsou vhodné pro konkrétni jizdni situaci.

11. Plast (pneumatika) 24. Sedlo

12. Ventilek 25. Sedlovka _— ——— Aby se zabranilo zvy$enému opotiebeni nebo dokonce poskozeni
13. Naboj 26. Sedlova trubka — - fetézu, pastorkd nebo prevodnikd, mély by se pokud mozno pouzi-
14. Spodni (hlavni) ramova trubka 27. Zadni tlumic —_— e = vat nasledujici kombinace prevod( podle obrazku vedle:

- velky prevodnik (predni) - malé pastorky (zadni)
- maly prevodnik - velké pastorky
- stfedni prevodnik - stfedni pastorky
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DOPORUCENI
Nikdy se nesnazte radit tak, aby byl fetéz mezi pfevodnikem a pastorkem zk¥izen (velky
prevodnik - velké pastorky, maly pievodnik - malé pastorky, pfip. stfedni pfevodnik a nejmensi
pastorky). V takovém pripadé dochazi k nadmérnému zatizeni fetézu, pastorkii i pfevodniku

a vyrazné se tim zkracuje Zivotnost téchto komponentt. Piekfizeni fetézu muze byt navic
doprovazeno nepfijemnymi zvukovymi projevy (napf. Skrtani fetézu o voditko presmykace).

Sefizeni pfesmykace - krajni polohy

Presmykac je vybaven dorazovymi Sroubky, které omezuji rozsah pohybu pfesmykace a zabranuji
tak retézu ve spadnuti z nejmensiho nebo nejvétsiho prevodniku.

Sefizeni dolniho dorazu L

1. Preradte tak, aby retéz spocival na nejmensim prevodniku
a nejvétsim pastorku. Radici lanko by nemélo byt predepinéno.
2. Otacejte regulacnim Sroubem ve sméru A nebo B tak, aby
vzdalenost mezi vnitinim fetézovym voditkem a retézem byla
ve vzdalenosti 0,1 az 0,5 mm.

Sefizeni horniho dorazu H

1. Preradte tak, aby retéz spocival na nejvétsim prevodniku
a nejmensim pastorku. Radici lanko by nemélo byt predepinano.
2. Otacejte regulacnim Sroubem ve sméru A nebo B tak, aby
vzdalenost mezi vnitinim fetézovym voditkem a retézem byla
ve vzdalenosti 0,1 az 0,5 mm.

L
._’_@J}!}.'l

Sefizovaci Sroubky dorazu jsou vétSinou oznacovany jako ,H” (high) pro ,rychly” prevod a , L (low)
pro,pomaly” prevod. ,Rychly” prevod je takovy prevod, kdy fetéz spociva na velkém prevodniku
a malém pastorku. Nejsou-li Sroubky oznaceny, je nutno jejich funkci ovéfit nejlépe zkouskou.

Uvedené dorazy jiz byly nastaveny pred prodejem kola a pfi normalnim pouzivani by nemély svoji
polohu samovolné ménit.

Sefizeni vlastniho razeni

presmykace podléha vytahovani, ¢imz se snizuje pfesnost pfi zméné prevodu. V pfipadé nutnosti
lanko vice napneme ¢i povolime pootocenim stavéciho Sroubu, kterym lanko prochézi do fadici
packy (pfip. otocné rukojeti).

T

Sefizeni ménice (pfehazovacky) - krajni polohy
Ménic je vybaven dorazovymi Sroubky (oznacovanymi opét ,H” a L), které omezuji rozsah jeho
pohybu a zabranuji tak ménici a fetézu v kolizi s paprsky kola nebo fetézu ve spadnuti z nejmensiho

pastorku.

Poradi:

Sefizeni dolniho dorazu L

1. Prefadte tak, aby retéz spocival na nejmensim prevodniku
a nejvétsim pastorku.

2. Otacejte regulacnim sroubem tak, aby se vodici kladka ocitla
pfimo pod nejvétsim pastorkem a nemohla se jiz pohybovat
smérem k paprskim (dratdim) kola. Sefidte fadici lanko do
predpjaté polohy za pouziti regula¢niho nebo pojistného Sroubu.

Sefizeni horniho dorazu H

1. Prefadte tak, aby retéz spocival na nejvétsim prevodniku
a nejmensim pastorku.

2. Otacejte regulacnim sroubem tak, aby se vodici kladka ocitla
pfimo pod nejmensim fetézovym kolem a nemohla se jiz
pohybovat smérem ven k trubkam zadni stavby.

Uvedené dorazy jiz byly nastaveny pred prodejem kola a pfi normalnim pouzivani by nemély svoji
polohu samovolné ménit.

Sefizeni vlastniho fazeni

Sefizeni vlastniho fazeni provedeme predpétim lanka v poloze ménice, kdy fetéz spociva na
nejmensim pastorku. Lanko stejné jako u presmykace podléhd vytahovani.V pfipadé nutnosti lanko
vice napneme ¢i povolime pootocenim stavéciho Sroubu pfimo u ménice nebo pootocenim stavéciho
Sroubu, kterym lanko prochazi do fadici packy (pfip. otocné rukojeti). Po napnuti lanka zkontrolujte,
zda fetéz snadno naskoci na sousedni pastorek. K tomu je potieba pootocit klikami nebo provést
kontrolu za jizdy.
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3.2 Brzdy

Zakladnim pravidlem je, Ze leva brzdova paka slouzi k ovladani brzdy predniho kola a prava brzdova
paka slouzi k ovladani brzdy zadniho kola.

Pozorné si prectéte nasledujici pokyny

«  Vzdy vyzkousejte brzdy pred kazdou jizdou.

«  Zkontrolujte, zda jsou brzdové botky a rafky cisté a zda neobsahuji zbytky mazaciho tuku (oleje),
pfip. jinych pripravkd produkujicich mastnotu.

«  Zkontrolujte, zda brzdové botky plosné fadné priléhaji a sviraji rafky a zda se nedotykaji boku
plasté.

« Pravidelné provadéjte kontrolu brzdovych botek.

«  Pozor u kol s diskovymi brzdami. Nové brzdové desticky u kotoucovych brzd dosahnou optimalniho
brzdného vykonu teprve po urcitém minimalnim zabéhnuti, brzdéte tedy zpocatku opatrné
a pocitejte s tim, ze brzdny vykon novych desticek jesté dale poroste.

«  Povrch brzdovych kotoucli udrzujte vzdy Cisty a odmastény.

Pokud si s nastavenim brzd nevite rady, obratte se na nejblizsiho specializovaného prodejce.

3.2.1 Brzdy typu ,V“

Sefizeni brzd

1. Zatlacte brzdovou botku proti rafku a utahnéte pridrzny
Sroubovy spoj (imbus).

N

. Po uvolnéni brzdové botky by mély byt vzdalenosti B a C
mezi brzdovou botkou a rafkem zhruba 1-2 mm.

w

. Pomoci regula¢nich sroubt sefidte vzdalenosti botek od boku
rafku na T mm (na obou stranach rovnomérné).
Poznamka: U nékterych typu brzd se Sroub regulace predpéti
vyskytuje pouze na jedné brzdové celisti.

4. Nékolikrat stisknéte brzdovou paku az k fiditkdim pro ovéreni
¢innosti a poté znovu zkontrolujte sefizeni brzd.

Sefizeni brzdové botky

Vyrovnani brzdové botky by mélo probéhnout podle pfilozeného
vyobrazeni.

t sipka = smér otaceni (jizdy) kola

1 mm

3.2.3 Kotoucova brzda

Kotoucové brzdy se vyznacuji vynikajicim brzdnym vykonem a dobrou odolnosti proti nepfiznivému
pocasi. Za mokra reaguji mnohem intenzivnéji nez rafkové brzdy. Rovnéz vyzaduji pomérné malou
udrzbu a neopotiebovavaji rafky tak, jako rafkové brzdy. Nedostatkem kotoucovych brzd je, ze maji
tendenci k hlu¢nosti, jsou-li mokré nebo znecisténé.

Brzdové paky Ize nastavit podle velikosti Vasich rukou, coz vede k efektivnéjsimu ovladani. Ve vétsiné
piipadl se nastaveni provadi pomoci malého imbusového Sroubku umisténého na pace.

U mechanickych kotoucovych brzd se chod brzdové paky prodluzuje s tim, jak se opotiebovavaji
brzdové desticky, coz vyzaduje pravidelné sefizovani brzd. Pro nastaveni chodu péky pootocte pomoci
malého Sroubovéku nastavovacim Sroubkem umisténym na ustavovacim pouzdie paky. Opotiebeni
brzdovych desticek je mozno do jisté miry kompenzovat pfimo na pace. Povolte spojovaci matici na
Sroubku, pres kterou lanko prochazi do paky a potom povolujte Sroubek tak dlouho, dokud paka nema
pozadovany chod. Poté utahnéte znovu pojistnou matici.

Hydraulické kotoucové brzdy jsou vybaveny mechanismem, ktery opotiebeni automaticky

vyrovnava. Pro nastaveni chodu paky pootocte pomoci malého Sroubovéaku nastavovacim sroubkem,
ktery je umistén na pouzdre.

UPOZORNENI

Nové brzdové desticky je nutno zabéhnout predtim, nez dosahnou svého optimalniho
& brzdného vykonu.

Pri brzdéni se kotoucové brzdy zahtivaji, nedotykejte se proto kotouce ani celisti, zejména
kratce po dlouhodobé jizdé z kopce.

Desticky a kotouc cistéte pouze lihem nebo specidlnimi piipravky.
Netésné spoje a brzdové hadicky vyrazné zhorsuji brzdny vykon. Unikajici brzdova

kapalina mUze navic nejen poskodit Vase zdravi, ale kromé jinych materialt pasobi
Skodlivé i na pouzité laky.

Veskeré prace na kotoucovych brzdach by mély byt provadény specializovanymi prodejci.
ég Vyrobci hydraulickych a mechanickych kotoucovych brzd dodavaiji své vyrobky

s podrobnymi uzivatelskymi pokyny. Vénujte tedy rovnéz pozornost této dokumentaci!
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3.3 Ram a vidlice

Vyrobni ¢islo ramu (kola) je vyrazeno na spodni strané mufny stfedového slozeni.

Firma 4EVER s.r.o. poskytuje zaruku 36 mésicli na ram i vidlici resp. ostatni komponenty, které
nepodléhaji béznému opotiebeni.

Vétsina horskych a krosovych kol jsou vybavena odpruzenou vidlici, kterd umoznuje bezpecnéjsi
ovladani kola na nerovném povrchu a vyrazné snizuje namahani téla i kola, které je zplisobeno
mechanickymi narazy béhem jizdy.

Spravna funkce vidlice je mozna az po jejim nastaveni vzhledem k hmotnosti jezdce a Ucelu jizdy.
Obecné plati, ze pfi zatizeni kola jezdcem by vidlice méla poklesnout asi 0 10 az 25 % z udavaného
celkového zdvihu.

Prosim vénujte pozornost nasledujicim pokynam:

« Vidlice nesmi vykazovat znamky jakéhokoliv viditelného poskozeni.

- Dle specifikace - typu vidlice by po urcité dobé provozu méla byt provedena demontaz a provést
vycisténi nebo dalsi servis ve specializované dilné.

« Dbejte, aby se do tésnéni vidlice nedostaly necistoty a kluzné plochy na odpruzenych vidlicich byly
v Cistém stavu. Po kazdé jizdé otrete vidlici mékkym navlh¢enym hadiikem a podle potieby kluzné
plochy vidlice nasttikejte slabou vrstvou silikonového oleje (dle doporuceni vyrobce a specifikace
vidlice).

Zadni odpruzeni - tlumic

Pokud je Vase kolo vybaveno zadnim odpruzenim, prectéte si pozorné navod k tlumici a seznamte
se s funkci zadniho odpruzeni, ptipadné pozadejte o doplnujici informace Vaseho prodejce. Nasledujici
sdéleni je uvedeno pouze pro zakladni orientaci v zadnim odpruzeni.

Pred jakymkoliv sefizovanim se ujistéte, jakym typem tlumice je Vase kolo vybaveno. Pro optimalni
funkci celoodpruzeného kola je velmi dalezité dosahnout vzajemné soucinnosti mezi chodem predni

odpruzené vidlice a zadniho tlumeni.

Zékladni sefizeni zahrnuje nastaveni predpéti, nastaveni utlumu a komprese (dle specifikace).

Predpéti

Predpéti (tuhost pruzeni — tlumeni) urcuje jakou silou je stlacovano pruzeni, pokud jezdec sedi
na kole. Spravné nastavené predpéti dovoluje stlaceni v rozsahu 15-25 % celkového zdvihu.

Tlumeni

Tlumeni urcuje jak rychle nebo pomalu se tlumic vrati po stlac¢eni do své plvodni délky. Optimalni
nastaveni znamena najit rovnovahu mezi tlumic¢em, ktery zlstava pfilis dlouho stlaceny nebo ktery se
vraci do své puvodni polohy pfilis rychle.

T

Komprese

Komprese urcuje jak rychle dochazi ke stlaceni tlumice, provadi se zpravidla sefizovacim sroubem.
UPOZORNENI

Po nehodé by méla byt vzdy provedena kontrola stavu ramu a vidlice, zda nedoslo k jejich

& poskozeni. Zjistite-li jakékoliv poskozeni, je tfeba okamzité vyhledat specializovany servis.
Nezkousejte provadét zadné opravy ¢i sefizeni, které nemUzete provést dokonale. Ne-
spravné provedené opravy ¢i sefizeni mohou vést k nehodam. Pravidelné kontrolujte, zda
jsou vsechny Srouby v odpruzené vidlici fadné utazeny.

Doporucujeme vam, abyste svéfili prace na rdmu a vidlici specializovanym prodejctim.
A‘Ez Vénujte rovnéz pozornost prislusné dokumentaci vyrobcti komponentd!

3.4 Kola, plasté a ventilky

Kola jsou vystavena zna¢nému namahani, které je zpisobeno vahou jezdce, piip. nakladem,
a nerovnostmi povrchu, po kterém se kolo pohybuje. Doporucujeme proto provadét pravidelnou
kontrolu kol, zejména pak zda nedoslo k nadmérnému opotiebeni jejich podstatnych ¢asti a zda se
kola otaceji plynule. Mate-li néjaké pochybnosti, méli byste se obratit na specializovaného prodejce
(servis). Po kazdé nehodé zkontrolujte vyplet kola, zda nedoslo k poskozeni paprsku.

Demontaz kola

Predni kolo:

1. Je-li to tfeba pro prichod kola mezi brzdovymi spaliky, odpojte brzdové lanko.

2. Uvolnéte rychloupinaci mechanismus, povolte regula¢ni matici o nékolik otacek a vyjméte kolo
z vidlice.

Zadni kolo:

1. Je-li to tfeba pro prichod kola mezi brzdovymi Spalky, odpojte brzdové lanko.

2. Preradte tak, aby retéz spocival na nejmensim pastorku.

3. Uvolnéte rychloupinaci mechanismus a povolte regula¢ni matici o nékolik otacek.

4. Propnéte ménic (pifehazovacku) smérem dozadu, ¢im dojde k uvolnéni fetézu z pastorku
a vyjméte kolo z vidlice.

Montaz kola
Provadi se v opacném poradi nez demontaz:

1. Vlozte kolo do patek vidlice.
2. Pred utazenim zkontrolujte, zda je zadni i predni kolo ve vidlici fadné vystiedéno.
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Upevnéte kolo rychloupinacim mechanismem.

4. Pripevnéte brzdové lanko a provedte kontrolu funkénosti brzd, zejména zda nedochazi ke skrtani
rafku o brzdové Spaliky. V pfipadé potieby provedte jejich drobné sefizeni pomoci regula¢nich
Sroubl.

Defekty
V pripadé defektu postupujte naslednym doporucenym postupem:

1. Jesté drive, nez pristoupite k demontazi kola, zkontrolujte nejprve tésnost ventilku. Abyste mohli
provést tuto kontrolu, nahustéte trochu pneumatiku a naslirite vystup z ventilku. Jestlize budou
z ventilku vychazet bublinky, znadi to zvyseny tnik vzduchu a znamena to, Ze ventilek je poskozen
nebo povolen.

2. Vyjméte kolo, odsroubujte ochrannou ¢epicku, pfip. ptichycovaci matici ventilku.

3. Zatlacte plast proti ventilku do rafkového loze, poté vyjméte plast v blizkosti ventilku pres okraj
rafku a zvednéte jej po celém obvodu rafku. Je-li to tfeba, pouzijte montazni packy, v zadném
piipadé vsak pro demontaz nepouzivejte nastroj s ostrymi hranami.

4. Vyjméte dusi, nahustéte ji a zjistéte, ktera jeji ¢ast je poskozena a provedte jeji opravu za pouziti
opravaiské soupravy dusi (viz ndvod k pouziti opravaiské soupravy).

5. Pred vlozenim duse zpét na misto zkontrolujte stav plasté a rafkového loze a pokuste se najit
defektni misto a odstranit z néj cizi télisko (kaminek, stiep, hiebik apod.). Rovnéz provedte
vyrovnani rafkové pasky.

6. Vlozte dusi zpét do rafku a mirné ji nahustéte, jinak hrozi nebezpeci, ze dojde k jejimu skiipnuti

mezi plast a rafek a naslednému prorazeni. Protdhnéte peclivé ventilek skrz pfislusny otvor v rafku.

7. Zandejte plast zpét do rafkového loze po celém obvodu. Zac¢néte u ventilku a v pfipadé potieby
pouzijte montazni packy (u vétsiny plastl Ize montaz provést lehce pouze rukou). Ventilek musi
smérem k rafku spocivat v kolmé poloze, nesmi byt umistén sikmo.

8. Pomoci prstl pohybujte plastém ke strané stfidavé nalevo a napravo podél celého obvodu tak,
aby byl perfektné usazen a aby se minimalizovalo nebezpedi skiipnuti duse mezi plast a rafek.

9. Provedte nahusténi duse a zkontrolujte soustfednost nasazeného plasté.

10. Namontujte zpét kolo do vidlice.

DOPORUCENI

Doporucujeme po kazdém defektu vyménit dusi za novou.

Jestlize je plast opatien specifickym smérovym dezénem, pak je tieba pfi vyméné plasté
smér otaceni dodrzet i pfi zpétné montazi kola! Predepsany smér otaceni byva vyznacen na
boku plasté pomoci Sipky, pfipadné Sipky a napisu ROTATION. Rovnéz zkontrolujte, zda je
pneumatika nahusténa na spravny tlak (viz nasledujici kapitola).

Zkontrolujte, zda jste provedli spravné sefizeni brzd a fazeni a zda brzdy funguji spravné.

Zkontrolujte rovnéz, zda jsou rychloupinaci systémy (pfip. Sroubové spoje) spravné dotazené
(viz pfedchozi odstavec Montaz kola).

e

Tlak v pneumatikach

Tlak v pneumatikach je velice dllezitym parametrem, ktery umoznuje hladké odvalovani plasté
a jeho dlouhou Zivotnost. Doporucujeme, abyste pii husténi pneumatik kontrolovali tlak v pneumatice
tlakomérem. Vénujte rovnéz pozornost rdznym typim ventilku (viz odstavec ,Ventilky").

Velikost plasté a rozsah husticiho tlaku pneumatiky jsou uvedeny na bocni strané plasté. Zpravidla
byva udan maximalni ptipustny tlak vzduchu v jednotkach bar, kilopascal (kPa) nebo PSI. U nékterych
plasta byva predepsan i optimalni rozsah nebo i minimalni hustici tlak.

DOPORUCENI

Nikdy neprovadéjte husténi pneumatiky nad vyznacenou maximalni hodnotu pfipustného
tlaku. Jestlize dojde k piehusténi pneumatiky, muize za jizdy nahle dojit k jeji destrukci. Kdyz
budete pouzivat pfistroje pro dodavku stlaceného vzduchu (napfiklad kompresory u cerpacich
stanic), dosahnete nahusténi pneumatiky velmi rychle. Pfi husténi proto postupujte velmi opatrné
a tlak v pneumatice po nahusténi pokud mozno vzdy zkontrolujte tlakomérem.

Ventilky

predmétu s hrotem stied ventilku.
n Galuskovy ventilek je oproti autoventilku subtilngjsi, |épe snasi
vyssi hustici tlaky a na kole plsobi decentnéji. Abyste nahustili dusi
s timto ventilkem, je potieba sejmout ¢epicku ventilku a povolit
bezpecnostni Sroub. Pied husténim stisknéte kratce konec ventilku,
¢imz dojde k upusténi ¢asti vzduchu a uvolnéni ventilku. Poté
pritlacte hustilku na konec ventilku a nahustéte dusi. Po nahusténi
nezapomernite dotadhnout bezpec¢nostni Sroub ventilku zpét na
misto.

Autoventilek je stejného typu jako ventilek pouzivany na kolech
automobill. Abyste nahustili pneumatiku, je nutno sejmout ¢epicku
ventilku a hustilku zatlacit na jeho konec.

V pfipadé potieby upusténi vzduchu stisknéte prstem nebo pomoci

Standardni (Velo) ventilek - pro nahusténi pneumatiky je
i nutno sejmout ¢epicku ventilku a hustilku zatlacit na jeho konec.

DOPORUCENI

Pfi ndkupu nové duse zkontrolujte, zda typ ventilku odpovida ventilkiim pouzitym na Vasem
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Réafky

Povrch rafkd udrzujte vzdy Cisty a zbaveny mastnot. V pfipadé zamasténych rafku vyrazné klesa
ucinek brzd.

Réfek je mechanicky nejvice namahan pfi prejezdu nerovnosti a pii brzdéni. Treni v dlisledku
brzdéni zplsobuje opotiebeni rafkl. Jakmile dosahne opotiebeni rafku urcité mezni hodnoty, rafek se
muze pod tlakem pneumatiky zacit deformovat! V pfipadé pochybnosti se obratte na Vaseho prodejce
a pozadejte ho, aby zkontroloval tloustku rafk(. Nékteré moderni rafky jsou vybaveny tzv. indikatory
opotiebeni, pomoci kterych lze kritické opotiebeni rafku opticky rozpoznat.

3.5 Retéz
Sefizeni a montaz/demontaz

Retéz je podstatnym hnacim prvkem jizdniho kola, ktery pfenasi silu vyvinutou jezdcem na zadni
(hnaci) kolo. Soucasné je jednou z nejnaméhanéjsich soucasti na kole. Je zndmou obecnou pravdou,

Ze kazdy fetéz je pevny pouze tak, jak pevny je jeho nejslabsi ¢lanek. Proto si péce o fetéz zaslouzi
rozhodné zvlastni pozornost!

UPOZORNENI
Spravné napnuti fetézu je automaticky udrzovano méni¢em (prehazovackou).

Retézy maji specialni spojovaci ¢epy, jejichz rozpojovéni a spojovani by méli provadét
ﬁé: pouze pracovnici specializovaného prodejce za pouziti specidlniho nastroje. Pri vyuziti

kvalitni nytovacky je vsak mozné fetéz vyménit i svépomoci.

Opotrebeni fetézu

Pro vsechny fetézy plati, ze i ten nejkvalitnéjsi retéz ma vzdy
omezenou dobu Zivotnosti a tim i pouZitelnosti. Retéz by mél byt
vyménén v momenté, jestlize je mozno jej vytahnout o vice nez 5 mm
z prevodniku (viz obr.). Nejlépe vypovidajicim zplisobem zjisténi
opotiebeni fetézu je pourziti dilenské mérky pro kontrolu roztece
fetézu, kterou Ize koupit ve specializovanych prodejnach. Opotiebeni
fetézu Ize pomoci této mérky sledovat pribézné a fetéz vymeénit
v pravy okamzik, tzn. ani predcasné, ani pfilis pozdé. Pokud totiz rozte¢
fetézu prekroci maximalni povolenou mez, mdze dojit k nadmérnému
opotiebeni dalSich soucasti ozubeného prevoduy, tzn. zejména
pastorku a prevodnikd. Proto je tieba fetéz kontrolovat pravidelné
av pripadé potieby ihned provést jeho vyménu.

Péce o fetéz

Reté&z by mél byt pfi béznych jizdnich podminkéach promazan zhruba jednou za mésic, v ptipadé
vétsi frekvence uzivani kola zhruba po kazdych 200 km. Pfi jizdé ve zhorsenych podminkach (dést,

k dostani cela fada mazacich prostredkd urc¢enych k osetreni retéz( jizdnich kol.

5

Pfi mazani fetézu postupujte nasledovné:

1. Setfete veskeré nepotiebné zbytky maziva z povrchu fetézu suchym hadfikem. Na tyto zbytky by
se totiz nabalovaly jen dalsi necistoty s negativnim dopadem na zivotnost fetézu, nehledé na riziko
uspinéni odévu a samotného jizdniho kola.

2. Nanasejte mazivo v malych dévkach, ale rovhomérné po celé délce fetézuy, a to na vnitini plochu
Cepl fetézu. Boky retézu by mély naopak zlistat suché a cisté.

3. Po naneseni maziva odstrarite mazivo, které ulpi na povrchu fetézu, pomoci suchého hadfiku
a protacenim klikami proti sméru slapani. Plati, Ze fetézu prospiva jen mazivo, které zlistane uvnitf
¢lanka, nikoli na jejich povrchu.

Ve specializovanych prodejnéch Ize zakoupit specialni istici zafizeni fetézu (tzv. mycku fetézu),
které je schopné i velmi znecistény retéz komplexné zbavit necistot, vratit mu jeho pavodni vzhled
a prodlouzit tim jeho zZivotnost. Investice do takového zafizeni se rozhodné vyplati zejména tomu,
kdo jezdi ¢astéji ve zhorsenych podminkach.

Pri bézném provozu nikoli v extrémnich podminkach (dést, prach, blato) se primérna zivotnost
fetézu pohybuje zhruba mezi 1500 az 2500 ujetymi kilometry, nicméné je to zélezitost velmi individudlni.

UPOZORNENI

Pouzivejte vzdy pouze fetéz urceny pro prislusny typ fazeni, v pfipadé pochybnosti se
&9 poradte s pracovniky specializovaného servisu.
=

3.6 Pedaly a kliky

Kazdy pedal je ur¢eny k montazi pouze do levé nebo pravé kliky.
Pedal oznaceny symbolem ,R” je ur¢eny k montazi do pravé kliky
(klika s prevodnikem) a utahuje se smérem doprava. Pedél oznaceny
symbolem , L je urcen k montazi do levé kliky a utahuje se smérem
doleva (viz. obr.). Uvedené oznaceni je ve vétsiné pripadl vyrazeno
na celni plose osy pedalu.

Pro demontaz plati obraceny postup.

Kliky jsou upevnény Srouby (nebo maticemi) na konci osy stfedového slozeni (viz. obr.).
Srouby je nutno periodicky kontrolovat a ovéfovat jejich spravné dotazeni. Tuto kontrolu

ﬁég nechte provadét periodicky minimalné jedenkrat rocné u specializovaného prodejce.
Pro demontaz klik z konce osy stredového slozeni je ve vétsiné pripadd nutny specialni
nastroj.

P¥i deformaci zptsobené padem, narazem nebo obdobnou udalosti je preventivné vhodné
provést vyménu klik a pedalt. Vlasové prasklinky, které neni mozno pouhym okem
rozpoznat, mohou zpUsobit zdvazné poruseni materidlu vedouci az k jeho destrukci!
Stredova slozeni, ktera jsou zatuhla nebo se vyznacuji hrubym chodem, musi byt zkontrolovana
specializovanym prodejcem a v pfipadé potieby je nutno provést jejich vyménu.
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3.7 Riditka a predstavec Standardni pfedstavec (zavitovy)

Riditkam jizdniho kola je nutno vénovat zvlastni pozornost, aby byla zaru¢ena bezpe¢na jizda Zavitovy predstavec je do krku vidlice zasunut a upevnén pomoci dlouhého centrélniho Sroubu,
za viech podminek. ktery prochazi podélné celym predstavcem. Matice tohoto Sroubu ma na svém spodnim konci kénicky

. . 3 tvar Sikmo sefiznutého kuzele. Pi sefizovani postupujte podle nize uvedeného obrazku.
Pfedstavec typu A-Head (bezzavitovy)

Pro sefizeni vysky a Uhlu predstavce a sklonu fiditek slouzi
nasledujici sefizovaci prvky:
1. Sroub 1 - sefizeni vysky fiditek
2. Sroub 2 - sefizeni sklonu fiditek a stranového posunuti Fiditek. 3 )

Predstavec je upevnén na sloupek vidlice zvenku. Vile hlavového slozeni se u tohoto typu
predstavce vymezuje pomoci Sroubu nahore na predstavci. Tento Sroub je spojen s krkem vidlice
3 pomoci tzv. ,hvézdicky”, kterd je vtlacena do krku vidlice. Vymezeni viile hlavového slozeni Ize provadét
' jen v pripadé predchoziho povoleni hlavnich imbusovych sroubl na boku predstavce.
P¥i sefizovani postupujte nasledovné:

Sefizeni vysky fiditek je v tomto piipadé mozné pouze ve sméru
dol{, a to prostrednictvim odebrani distanc¢nich podlozek pod
predstavcem v kombinaci se zkracenim (sefiznutim) krku vidlice o
na pozadovanou délku. Zkracovani krku vidlice pfenechte rozhodné UPOZORNENI
specializovanému servisu. Pokud budete chtit nastavit fiditka vyse,

musite si vybrat bud'jina fiditka nebo predstavec s jinym (vy$sim) i Nikdy nevytahujte predstavec z hlavové trubky za hranici znacky pro maximalni vytazeni

34

Uhlem sklonu. (viz obr.), mlze tim dojit k destrukci trubky predstavce, pfip. hlavové trubky!

Hlavni sefizovaci prvky tohoto typu predstavce (hlavového
slozeni) jsou tyto:
1. Postranni Srouby 2 - vyrovnani predstavce v pfimém sméru.

2.Sroub 1 - sefizeni vile hlavového slozeni, pfedtim je vzdy NUTNE Nastavce riditek (rohy)
povolit Srouby 2, které je po sefizeni vile nutné opét utahnout.
3. Srouby 3 - sefizeni sklonu fiditek a stranového posunuti Fiditek. Nastavce fiditek (rohy) slouzi ke zvy$eni variability Uchopu fiditek. Vyuzijete je zejména pii sportovni

jizdé nebo pfi delsich cestach.

UPOZORNENI Montéz a sefizeni sklonu se provadi pomoci pfidrznych Sroubdl na néstavcich fiditek.

Vénujte prosim nélezitou pozornost tomu, aby pojistné srouby 2 a 3 byly pred jizdou
A vzdy pevné utazeny! 3.8 Sedlo a sedlovka

Sefizeni sklonu a podélné posunuti sedla

Predstavec se sefiditelnym sklonem

(nastavitelny predstavec) Povolte sroub 1, sefidte sklon nebo podélné posunuti sedla a
$roub znovu fadné utahnéte.

Pro sefizeni vysky a Uhlu predstavce a sklonu fiditek slouzi
nasledujici sefizovaci prvky:
1. Sroub 1 - sefizeni Ghlu ptedstavce
2. Sroub 2 - sefizeni vysky Fiditek
3. Srouby 3 - sefizeni sklonu Fiditek a stranového posunuti fiditek.

UPOZORNENI

UPOZORNENI
i Nikdy nevytahujte predstavec z hlavové trubky za hranici znacky pro maximalni vytazeni

(viz obr.), mGze tim dojit k destrukci trubky predstavce, pfip. hlavové trubky! Povoleny zajistovaci Sroub muze vést k poskozeni sedlovky, pfipadné ke zranéni jezdce.
Poskozené nebo ohnuté sedlovky a sedla (napfiklad po nehodé) by mély byt okamzité
vymeénény (nebezpedi prasknuti).
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—— 3.9 Svétla
UPOZORNENI

Zakladnim pravidlem pohybu po pozemnich komunikacich je heslo: Je tieba vidét a byt vidén!

1INikdy nemazte karbonovou sedlovku!!! Pfed zasunutim sedlovky do ramu, V pripadé snizenych svételnych podminek (tma, Sero, soumrak, husty dést), je jizda na neosvétleném
odmastéte stycné plochy a ujistéte se, ze vnitini povrch sedlové trubky je hladky kole velmi nebezpecna! Jak je feceno jiz v kapitole 1.1, za snizené viditelnosti neni dovoleno pouzivat
bez vystupku a ostrych hran. jizdni kolo v provozu na pozemnich komunikacich bez vybaveni predepsanym osvétlenim. Ale i v piipadé,

kdy se svym kolem budete jezdit mimo pozemni komunikace, budete velmi pravdépodobné potiebovat
svétla pro sviceni na cestu ve tmé. Pro vybér vhodného typu osvétleni pro Vas typ kola se poradte se

uzavieno Sefizeni V)l/§ky specializovanym prodejcem.
- 3.
’ Uvolnéte zajistovaci Sroub na objimce sedlovky (nebo jeji ” .
oteviit rychloupinaci mechanismus) a nastavte pozadovanou vysku sedla. DOPORUCENI
Poté zajistovaci Sroub (rychloupinaci mechanismus) opét utdhnéte

(zajistéte). Dohlédnéte na to, aby piredni a zadni svétlo bylo fadné upevnéno a aby jeho svételny vystup
nebyl clonén Zzadnymi predméty, napt. zavazadly. Na delSi cesty si sebou berte vzdy nahradni
zarovky, ptip. pfislusné baterie!

Jestlize rychloupinaci systém nebude schopen zajistit sedlovku

v pozadované poloze (sedlovkou bude mozné volné otacet nebo ji Odrazky

dokonce zasouvat do sedlové trubky), uvolnéte znovu packu

rychloupinaciho systému, utdhnéte regulacni sroub 2 (viz obr.) Odrazky jsou prvkem snadno viditelnym ve tmé, kdyz jsou osviceny externim svételnym zdrojem
a poté packou 3 rychloupinaci mechanismus opét zajistéte. (jinym vozidlem). Na kole jsou standardné montovany odrazky predni (bilé barvy), zadni (¢ervené

barvy) a bo¢ni (oranzové barvy), které jsou umistény ve vypletu kol, pfip. jesté v pedalech. Aby odrazky
plnily svou funkci, je tfeba je udrzovat v cistoté. Odrazky mohou byt zabudovany do prednich svitilen
i zadnich svétel a jsou vhodnym doplrikem osvétleni kola. Pfi jizdé v noci vsak v zadném pripadé

nezaruci jezdci dostate¢nou ochranu a je tieba je kombinovat se svétly nebo blikackami.

Pri uzavirani byste méli citit odpor teprve pfiblizné v posledni Paprskové odrazky (bo¢ni odrazky oranzové barvy ve vypletu kola) museji byt pevné usazeny.
tretiné drahy packy 3, nikoli dfive. Nikdy nezkousejte provést utazeni Nespravné usazena odrazka by mohla vést k zablokovani kola a tim tfeba i k padu. Néktera kola jsou
s 3 sedlovky pouze pomoci regula¢niho Sroubu 2, mohlo by dojit vybavena téz reflexnimi paskami napf. na boku plasté.
2> o > k samovolnému povoleni spoje za jizdy.
3.10 Ostatni vybava a doporuceni
Pokud budete chtit vzit s sebou na kolo malé déti, je tieba striktné dodrzovat nasledujici
bezpecnostni doporuceni:
. - Pouzivejte pouze takovou détskou sedacku, kterad je schvalena.
UPOZORNENI + Po montazi détské sedacky vzdy znovu zkontrolujte, zda byly vSechny dily namontovany podle
pokynt v ndvodu a zda byly pevné utazeny vsechny spoje.
Dbejte na to, aby sedlovka nikdy nebyla vysunuta ze sedlové trubky nad rysku (zpravidla - Pri prepravé ditéte dojde ke zméné jizdnich vlastnosti jizdniho kola. Provedte proto zkusebni jizdu
A oznacenou,MAX"), ktera urcuje hodnotu maximalniho mozného bezpecného vytazeni s ditétem a ovérte si nové chovani kola.
sedlovky! « Vzhledem k tomu, Ze neni mozno vyloucit, Ze by se dité mohlo samo z ochranného systému uvolnit,

mély by byt paprsky a fetéz jizdniho kola v misté, kde je namontovana détska sedacka, pokud
mozno zakryty.

- Dily odpruzené sedlovky by rovnéz mély byt zakryty, abyste zabranili tomu, Ze by se dité zachytilo
svymi prsty do pohyblivého mechanismu sedlovky.

- Nikdy neprepravujte dité bez bezpecnostniho pasu a bez upevnénych noznich prezek.

«  Vzhledem k tomu, Ze u déti existuje zvysené riziko Urazu v ptipadé nehody (padu), nikdy byste
v sedacce neméli prepravovat déti bez ochranné cyklistické pfilby.

« Nikdy nenechdvejte dité samotné v détské sedacce, kdyz zaparkujete jizdni kolo. | maly pohyb
ditéte mlze zpUsobit, Ze kolo ztrati rovnovahu a preklopi se.
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4. ZARUCNi PODMINKY

Jizdni kola 4EVER jsou vyrabéna s velkou péci a v okamziku koupé jsou prodejcem zcela pfipravena
k okamzité jizdé.

4.1 Zaruka

Prodejce opravi na svoje naklady veskeré zavady vzniklé vadou materialu, zpracovani, konstrukce
nebo montaze, které se vyskytnou v dobé zaruky. Zaruka se nevztahuje na poskozeni vznikla havarii,
pretézovanim ramu i kola extrémni z4tézi, nespravnym pouzivanim, obsluhou nebo udrzbou, Spatnym
uskladnénim nebo neodborné provedenou opravou.

4.2 Zaruéni doba

Na ram jizdniho kola 4EVER, jeho komponenty a vidlici se vztahuje zaru¢ni doba 36 mésici*.
Vdeobecné podminky pouzivani

Kazdy uzivatel kola je zodpovédny za skodu nebo poskozeni zplisobené nespravnym pouzivanim
jizdniho kola a jeho komponent(. Vzdy pred a po kazdé jizdé peclivé zkontrolujte ram jizdniho kola
a vsechny jeho komponenty podle kapitoly 1.2.

Podminky zaruky

Vyrobek musi byt pouzivan vyhradné k tomu ucelu, ke kterému byl vyroben a ke kterému je urcen.
Pri uplatiiovani zaruky zékaznik predlozi kompletni ¢isté kolo, potvrzeny originél zaru¢niho listu
a prodejniho dokladu (paragonu).

Reklamace maji vzdy charakter odstranitelné vady, ktera se resi vyménou soucasti, opravou nebo
odbornym sefizenim. Opravou je zajisténo, ze zdkaznik muiize vyrobek nadale fadné a bez omezeni
uzivat.

Narok na uplatnéni zaruky zanika:

«  Bylo-li zjisténo, Ze k poskozeni vyrobku nedoslo vinou vyrobce, ale uzivatele (neodbornou opravou,
extrémnim zatizenim, $patnym uskladnénim apod.).

« Neuplatnénim néroku ze zaruky v zéru¢ni Ih{té.

« Nebyl-li vyrobek fadné pouzivan a udrzovan v souladu s ndvodem k pouziti.

«  Nebyl-li pfi uplatnéni naroku ze zéruky predlozen radné vyplnény zarucni list a original dokladu
o koupi (paragon).

« Zavady vzniklé béznym opotiebenim (napf. fetézu nebo rafkd) nebo nadmérnym opotiebenim
zpUsobenym zanedbanim kontroly a Udrzby nemohou byt predmétem reklamace.

E7RamY

UPOZORNENI

prvnich cca 100 az 200 km nebo do jednoho mésice po prevzeti kola. Tato prohlidka mdze
odhalit rlizné vady a napomuze kvalitnimu sefizeni komponentl po pocate¢nim provozu
jizdniho kola.

i Velmi se doporucuje provedeni prvni prohlidky a sefizeni v servisu prodejce po ujeti

4.3 Podminky zaruky na jednotlivé soucasti jizdniho kola

Zaruka na komponenty se nevztahuje na zavady vzniklé vinou uzivatele, nedodrzenim pokynd
v navodu, béZznym opotiebenim, pouzivanim k takovym uceldm, ke kterym rdm ani komponenty nejsou
urceny (profesionalni zavodéni, extrémni skoky a ostatni nestandardni pouziti). Vyrobce ani prodejce
nenesou zadnou zodpovédnost za zranéni zpUsobené pii pouzivani jizdnich kol a jejich komponent(.

Ram a vidlice

Zaruka se vztahuje na material, jeho spoje a prorezavéni. Zaruku nelze uplatnit na poskozeni

pavodniho laku na daném dilu.

Odpruzené vidlice a zadni pruzici jednotky

Zakladnim kritériem pro prijeti reklamace prasklé odpruzené vidlice je neporusenost geometrie
vnitinich a vnéjsich nohou vidlice. Nelze uplatiiovat zavady typu vzniku vile, jestlize je ve vidlici
necistota a voda, kterd zpUsobuje poskozeni, dale pak ohyb sloupku vidlice nebo poskozeni korunky
vlivem nehody nebo pretizeni.

U zadni pruzici jednotky nelze uznat zavady, pii kterych je poskozena geometrie jednotky (havarie
¢i pretizeni pfi nevhodném nastaveni), nebo je patrné unikani vzduchu ¢i oleje zpisobené vniknutim
necistot a vody pod tésnéni, jsou patrné ryhy nebo stopy koroze na kluznych ¢astech.

Rizeni

Zaruka se vztahuje na materialové vady, neuznava se deformace sloupka vidlice pfi nadmérném
dotazeni predstavce nebo deformace predstavce po vysunuti nad zna¢ku maximalniho pfipustného
vysunuti. Provoz jizdniho kola vyzaduje kontrolu a vymezovani vile hlavového slozeni, proto vytlucené,
zkorodované nebo znecisténé loziskové drahy nelze uznat jako opravnénou reklamaci.

Stfedové slozeni

Do zaruky spadaji vady materialu a jeho tepelné zpracovani. Bézné sefizovani vlle neni pfedmétem
garancnich oprav. Rovnéz neni mozné uznat zdeformované nebo vytrzené zavity dil( a poskozeny
mnohohran klik. Vydiené loziskové drahy a zkorodované dily nejsou predmétem garance. Kontrolujte
proto pravidelné stav stredového slozeni a vcas reagujte na pripadny vznik znatelné vale.
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Pedaly

Zaruka se vztahuje na prokazatelnou vadu materialu. Opotiebeni provozem, uvolnénim ¢i prasknutim
spojli ramecku nebo ohyb ¢epu zplisobené narazem nejsou diivodem k uznani reklamace. Zvukové
projevy a sefizovani vile nejsou predmétem garance, ale pozaruc¢niho servisu. Pozor na uvoliiovani
pohyblivych ¢asti naslapnych pedall, kontrolujte jejich spravné dotazeni. Na ztratu uvolnénych ¢asti
se zaruka nevztahuje.

Kola

Do zaruky spadaji vady materialu (praskly rafek, naboj, pastorek, osa) v¢etné vad povrchové Upravy.
Zakladnim kriteriem pro pfijeti zaruky na provozni vili a hlu¢nost chodu pastorku je jeho funkénost.
Vydiené loziskové drahy, vniknuti necistot do volnobézného télesa a lozisek naboje a zkorodované dily
nejsou predmétem zaruky.

Brzdy, fazeni, ménic, pfesmykac

Do zaruky spadaji vady materialu. Na sefizeni se zaruka nevztahuje. Skladovanim, manipulaci
a jizdou se nastaveni mdze zménit a jeho sefizovani patii k bézné Gdrzbé kola. Razeni zejména
packami presmykace vyzaduje urcitou davku citu. Na pfipadné strzeni mechanismu vlivem pouziti
nepfiimérené sily nemuze byt zaruka uplatnéna.

Sedlo, sedlovka

Zéruka se vztahuje na vady materidlu, vada se posuzuje z hlediska vlivu na funkci. Ryhy zplisobené
posuvem sedlovky v sedlové trubce nelze reklamovat. Reklamace na sedlovku se neuznava, byla-li
vysunuta nad znac¢ku maximalniho piipustného vysunuti. Rovnéz nelze uplatnit zaruku na ohyb
sedlovky vlivem nehody nebo pietizeni po doskoku, ohyb sani (lizin) sedla, roztrzeni potahu sedla apod.
Retéz

Predmétem zaruky jsou materidlové vady (napf. pretrzeni ¢lanku). Na opotiebeni béznym
provozem se zaruka nevztahuje. Zaruka se nevztahuje na pretrzeni fetézu vlivem necitlivého fazeni
(rozpojeni na ¢epu), deformace vzniklé provozem (pfetoceni), provozni opotiebeni (vytazeni fetézu,
tzn. prekroceni maximalni pripustné roztece ¢lanku) a pfi zanedbani udrzby (koroze, zadfeni vlivem
znacnych necistot apod.).

Odrazky, kryt pfevodniku, kryt paprsku

Zaruka se vztahuje na materialové vady. Ulomené nebo rozbité dily nejsou predmétem zaruky.

Kotoucové a hydraulické brzdy

Zaruka se vztahuje na vyrobni nebo materidlové vady. Nelze uplatiovat zaruku na poskozeni
zpUsobenda nehodou, zanedbanim Gdrzby nebo neodbornou opravou. V pfipadé hydraulickych brzd

Bt

pouzivejte vzdy brzdovou kapalinu doporucenou vyrobcem. Brzdové kapaliny se lisi svymi vlastnostmi
natolik, ze v pfipadé pouzité nespravné kapaliny muize dojit k vaznému poskozeni celého brzdového
systému.

Zaruka se dale nevztahuje na:

- Bézné opotiebeni.

+  Retéz, kladky prehazovacky a opotiebeni kazety.

- Opotrebeni nabéhovych zubu prevodniku.

- Bowdeny, lanka a umélohmotné materialy.

«  Zavady vzniklé pfi uzivani kola k jinym ucelim nez je ur¢eno.
- Zavady vzniklé Spatnym sefizenim, manipulaci a udrzbou.

«  Zavady vzniklé v dlsledku extrémniho zavodniho pouziti.

« Zavady vzniklé vinou uzivatele.
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ZARUCNI LIST

5. INTERVALY UDRZBY A PRISLUSNA PECE
KE KOLU 4EVER

Velmi doporucujeme nechat jizdni kolo kazdy rok zkontrolovat u specializovaného prodejce.
V ramci bézné udrzby byste pak sami méli vénovat pozornost nasledujicim ¢innostem:

PRAVIDELNA UDRZBA INTERVAL
Kontrola tlaku vzduchu v pneumatikach tydné
Kontrola opotiebeni brzd mési¢né Prodejce:
5- Naolejovani fetézu, pohyblivych ¢asti presmykace mési¢né nebo kazdych cca 200 km
Kontrola fazeni, promazani pohyblivych ¢asti brzdo-
vych ¢elisti, brzdovych a radicich lanek Ctvrtletné Adresa: Telefon:
Kontrola vypletu kol Ctvrtletné
Kontrola opotiebeni fetézu Ctvrtletné
Zajisténi servisu u specializovaného prodejce jednou za rok E-mail:
PECE O JiZDNi KOLO SE ROZHODNE VYPLATI! Model kola:

Cisténi jizdniho kola provadéjte ¢istou navlhéenou houbou nebo hadtikem, pfip. jemnym
kartac¢em. Jako cistici prostfedek pouzivejte ¢istou vodu, pfip. vodu v kombinaci s vhodnym ¢isticim
piipravkem ur¢enym k myti lakovanych kovovych ploch. Vyrobni ¢islo ramu: Velikost:

UPOZORNENI

Nikdy nepouzivejte vysokotlaké cistici systémy, jejich pouziti maze vést k proniknuti vody
do nezadoucich mist jako jsou loziska a jiné podstatné soucasti s moznym rizikem jejich
trvalého poskozeni z dlivodu vyplaveni potfebnych mazacich a konzervacnich olejl

a tukd. V zimé cistéte jizdni kolo castéji, abyste zabranili poskozeni vlivem latek Model tlumice: Vyrobni ¢islo tlumice:
obsahuijicich sal.

Model vidlice: Vyrobni ¢islo vidlice:

Pokud pii cisténi kola zGstanou obaly od chemickych vyrobki ¢i jiné takto kontamino-

vané prostredky, prectéte si informace od vyrobce, zda se nevyzaduje specificky zptsob Zapletend kola:
nakladani s odpady. (Mavic, Fulcrum, Sunringlé ...) Vyrobni ¢islo zapletenych kol:

Pokud obsahuje néjaké nebezpecné latky, odnasi se do sbérny nebezpecnych odpadu
nebo na sbérné dvory.
Blizsi informace se dozvite na Vasem obecnim nebo méstském uradu.

Do oprav se poustéjte sami pouze tehdy, kdyz jste si jisti potfebnymi znalostmi a disponujete
potifebnym nafadim k uskutecnéni pozadovaného servisniho tkonu. Pokud neni pficina

ﬁo poruchy zfejma a neni pfitom mozné vyloucit jeji opakovany vyskyt, méli byste se obratit
na specializovaného prodejce znacky 4EVER.

Poznamka:
Jestlize VAm neni srozumitelnd jakékoliv ¢ast tohoto navodu, obratte se na svého prodejce.
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SERVISNI ZAZNAMY:

Servisni prohlidka dne:

Servisni prohlidka dne:

Servisni prohlidka dne:

Servisni prohlidka dne:

Servisni prohlidka dne:

ZARUCNI SERVIS

RAZITKO A PODPIS PRODEJCE:

‘)

—“4=reER

KLUB 4EVER

Pridejte se do naseho klubu. Starite se ¢leny a ziskejte mnoho vyhod zahrnujicich:

« Moznosti hrat o hodnotné ceny

+ Moznost ziskani slevovych kuponl na ndkup

+ Informace o novinkach nasi kolekce kol a vybaveni

+  Okamzitou reakci na vsechny dotazy souvisejici s nasimi vyrobky
+ Poradenstvi pfi udrzbé kola

Clenem se mUze stét jakakoliv osoba, kterd vyplni pouze zakladni kontaktni idaje jenz budou
pouzity predevsim k zaslani pfipadné vyhry, bezplatnych darkd ¢i informace o slevovych akcich pouze
pro ¢leny klubu.

Vypliite prosim registracni formular na strankach www.4ever.cz v sekci klub 4ever

http://www.4ever.cz/klub-4ever
Vas e-mail
Vase jméno/adresa

Dale na strankdch www.4ever.cz naleznete dalsi informace tykajici se vSech produkt fy 4EVER vcetné
prislusenstvi.

4EVER s.r.0. Tel.: +420 556 402 639
Moravska 842 Fax.: +420 556 400 845
742 13 STUDENKA e-mail: bike@4ever.cz
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www.4EVER.cz

4EVER, s.r.0., Moravska 842, 742 13 STUDENKA, CZECH REPUBLIC
Tel.: +420 556 401 936, Tel.: +420 556 402 639, Fax: +420 556 400 845
e-mail: bike@4ever.cz



